Granskning av Fdrslag till andrade
havsplaner fér Bottniska viken, Ostersjon
och Vésterhavet

1 Inledning och omfattning

Sweco har fatt i uppdrag av Svensk Vindenergi att granska Havs- och
Vattenmyndighetens (fortsattningsvis bendmnd HaV) granskningsversion av
Férslag till &ndrade havsplaner fér Bottniska viken, Ostersjén och Vésterhavet
(Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a) (fortsattningsvis bendmnd havsplanen)
infér inlAmnande av synpunkter p& havsplanen innan den skickas till regeringen
for beslut. Granskningen fokuserar pa hur sjéfartens ansprak och behov
framstélls i relation till de féreslagna energiutvinningsomradena i havsplanen.

Granskningskommentarer lAmnas direkt i havsplanen. En sammanstéllining av
de viktigaste kommentarerna gérs ocksa i kapitel 2 nedan.

Foérutom granskning av havsplanen genomférs ocksa en analys av hur stor
andel av foéreslagna energiutvinningsomraden som kan komma att upptas av
sdkerhetsavstand for sjofart till féljd av de rekommendationer som
Sjofartsverket och Transportstyrelsen lamnat som underlag till havsplanen.
Sékerhetsavstandens ansprak presenteras ocksa i antal TWh energiproduktion.
Resultatet fran denna analys presenteras i kapitel 3.

2  Sammanstallning av
granskningskommentarer i havsplanen

2.1 Generella kommentarer

2.1.1 Sakerhetsavstand och matpunkt
HaV skriver féljande géllande sakerhetsavstand for sjofart:

Storleken pa sékerhetsavstandet &r beroende av vilken trafik som
trafikerar straket men aven de geografiska foérutsattningarna. Hur stort
avstand som behdvs i ett enskilt projekt faststalls i tillstandsprocessen fér
vindkraftsanldggningen. Sakerhetsavstandet ligger inom omradet for
energiutvinning, det vill sdga utanfér avgransningen for anvandning
sjofart, och redovisas inte i plankartan. Havsplanen végleder inte om
specifika sékerhetsavstand. (Havs- och Vattenmyndigheten, 20244, s.
33)

Samtidigt gors foljande beddémning av sakerhetsavstand och dess utbredning
inom varje enskilt havsomréade:

| plankartan redovisas de viktigaste sjéfartsstraken, inte sjdfartens totala
behov av ytor. | anslutning till sjéfartsstrdken ska ett sakerhetsavstand
finnas. Havsplanerna vagleder inte om specifika sdkerhetsavstand till
sj6farten, men avstand kommer att krdvas for alla energiomraden.
Avstandet anpassas till lokala férhallanden efter riskbeddmning. (Havs-
och Vattenmyndigheten, 2024a, s. 49)
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Att "avstandet anpassas till lokala forhallanden efter riskbedémning” borde
betyda att riskbeddémningens resultat ska utgéra underlag till utbredning av
sakerhetsavstand mellan sjofart och vindkraft. Samtidigt sdger HaV att
"sékerhetsavstandet ligger inom omradet fér energiutvinning, det vill sdga
utanfor avgransningen for anvandning sjofart”. Detta betyder att utbredningen
av sé@kerhetsavstandet beslutats redan innan riskbedémning genomférs. Endast
hur brett sékerhetsavstandet ska vara lamnas at riskbedémningen att resonera
kring. Dessa tvé citat anses darfér som motsagelsefulla och behov av
sakerhetsavstand borde i sin helhet baseras pa riskbedémningens resultat.
Detta framfor allt eftersom manga av de riksintressen for sjéfart som etablerats
ar val tilltagna och sakerhetsavstand kan, enligt internationella
rekommendationer (PIANC, 2018), manga ganger rymmas inom riksintresset
for sjofart. Detta eftersom den yta som kravs for séker navigering av fartyg
(baserat pa hur manga fartygs som anvander straket) ofta kan vara betydligt
mindre enligt PIANC (2018) an det utrymme som riksintressen for sjéfart tar i
ansprak.

Havsplanen bdr darfér ta bort text om varifran sakerhetsavstand ska métas
(forsta citatet ovan) och istallet dverlata den behovsutredningen till
riskbedémningarna som ska genomféras infér tillstaindsansdkan for
havsbaserad vindkraft.

Foérutom att PIANC (2018) tar fram rekommendationer om hur breda
sakerhetsavstand bér vara med hansyn till fartygs behov vid undanmanéver, tar
de ocksa fram rekommendationer om hur breda fartygsstrak (nedan bendmnd
navigerbar yta) boér vara. Dessa rekommendationer baseras pa mangden fartyg
och storleken pa fartyg i ett strak.

Lamplig bredd (enligt PIANC, 2018) pa navigerbara ytor sammanfattas nedan.

Antal fartyg som anvander rutten. Varje fartyg ska kunna ha en tillganglig
navigerbar yta som ar tva fartygslangder bred (PIANC, 2018):

<4 400 fartyg per ar 2 fartyg sida vid sida
>4 400 fartyg och <18 000 fartyg per ar 3 fartyg sida vid sida
>18 000 fartyg per ar 4 fartyg sida vid sida

Fartygsléangden bor baseras pa ett av de stdrsta fartyg som anvander rutten.
Sjofartsverket och Transportstyrelsen (2023) rekommenderar det fartyg som
utgdr 98-percentilen av samtliga fartyg éver 70 meter som referensfartyg for
sékerhetsavstand. Samma rekommendationer bedéms lampliga &ven for
avgdrande om bredden pa fartygens navigerbara yta.

For Bottniska viken antas ett referensfartyg pa 200 meter representera ett av de
stérre fartygen. Om man sedan antar att trafiken i straken (omradena fér
anvandning sjofart i havsplanen) éverstiger 4 400 passager men understiger
18 000 passager arligen (vilket troligtvis ar ett mycket konservativt antagande
for de flesta sj6fartsomraden i Bottniska viken) blir bredden pa rekommenderad
navigerbar yta 1 200 meter (200 meter x 6 fartyg). Denna yta inklusive
sékerhetsavstand enligt PIANCs rekommendationer (exklusive sékerhetszon)
appliceras inom sj6éfartsomradena i Bottniska viken och ett exempel pa hur
stora ytansprak av energiomradena detta far illustreras i Figur 1. | figuren
framgar det att om PIANCs rekommendationer efterféljs i sin helhet tar
sdkerhetsavstanden (grén yta) upp betydligt mindre del av omradena for
energiproduktion. | Figur 1 &sk&dliggdrs aven hur ett sékerhetsavstand som
laggs pa utanfér omrade fér anvandning sjofart (illustreras som rutnat i figuren
nedan) paverkar yta for energiutvinning (vilket &r det férslag som tagits fram i
havsplanen men inte baseras pa PIANCs rekommendationer).
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Figur 1. Navigerbar yta for sjofart och sakerhetsavstand mellan sjéfart och vindkraft enligt PIANCs
rekommendationer (PIANC, 2018). Den yta av energiomraden som upptas da sékerhetsavstand
enligt rekommendationer i havsplan appliceras, illustreras med rutnat i figuren. Omrade fér
anvandning sjofart i havsplanen illustreras med svarta kantlinjer och sammanfaller néstan exakt
med hela det utrymme som PIANC rekommenderar bade fér navigering av fartyg och
undanmandver (sékerhetsavstand). Observera att figuren endast illustrerar ett exempel och inte ar
baserad pa fordjupade analyser av trafikintensitet och fartygsstorlekar i detta specifika omrade.

2.1.2 Mal for sjéfart och energi

| havsplanen finns mal kopplade till samtliga intressen (férsvaret, yrkesfiske,
natur, kultur, friluftsliv, sj6fart, energi etc.). Malet fér sjofarten ar att skapa
forutsattningar for hallbar sj6fart. Detta innebar bland annat att sj6farten ska ges
utrymme att véxa samt att transportvagar med minsta méjliga miljeffekt fran
sjofarten ska finnas tillgangliga (Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a, s. 13).
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Malet for sjofarten kan tyckas nagot motsagelsefullt i jamfdérelse med
havsplanens mal f6r havsbaserad energiproduktion och anses inte fullt férenligt
med text om samexistens pa sidan 132 i havsplanen. For att sjéfart och
vindkraft till havs ska kunna samexistera kravs att inte enbart vindkraft planeras
utifran forutsattningar hos sjéfarten (genom exempelvis breda sékerhetsavstand
med stort ansprak pa energiyta) utan ocksa att sjéfarten anpassas till nya
forutsattningar genom att exempelvis omdirigera trafik, sla samman spridda
rutter och reglera trafiken till havs pa ett tydligare satt. Detta kan ocksa dka
sakerheten och minska risken for olyckor. Samtidigt kommer det troligtvis
medféra att vissa fartygs fardvagar férlangs nagot. De negativa effekter som
forlangda fardvagar medfér beddms dock som sma i jamférelse med de positiva
samhéllsekonomiska och klimatvanliga positiva effekter som havsbaserad
vindkraft kan medféra. Detta kan analyseras i en kostnads-nyttoanalys. Nyttan
med férnybara energikéllor som kan etableras i nartid bér vara hdgst énskvard
och prioriterad fér samhallet i stort.

2.1.3 Mojlighet till maluppfyllnad 120 TWh energi

| havsplanen star det att sj6fartens behov av sakerhetsavstand kommer att
paverka omfattningen av utbyggda energiomraden (Havs- och
Vattenmyndigheten, 2024a, s. 134). Bedémningen ar att 15-20 procent av
energiomradena kommer upptas av sékerhetsavstand till sjéfart. Det maste
dock inte bli pa det viset. Flera riskbeddmningar som genomforts fér
havsbaserad vindkraft har visat pa laga eller mattliga risknivaer som inte
motiverar langre sékerhetsavstand. Analyser av sékerhetsavstandets effekter
pa risken visar ocksa pa att effekten av denna atgérd ar relativt lag. Darmed ar
beddmningen ofta att andra riskreducerande atgarder bor prioriteras framfoér
sakerhetsavstand. Sa lange utrymme finns for fartyg att genomféra
undanmandver (vilket ofta kan rymmas inom riksintresse fér sjofart) och
riskerna med parketableringen inte ar oacceptabelt hdga borde inte ansprak pa
energiomradet behdvas for sdkerhetsavstand.

Fortséattningsvis star det i havsplanen att mojligheten till samexistens mellan
férsvar och energi i Ostersjon (se avgransning for Ostersjon i havsplanen,
alternativt i avsnitt 2.2 nedan) ar lag (Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a, s.
134). Totalt (inom Véasterhavet, Ostersjén och Bottniska viken) har havsplanen
tagit fram energiomraden som motsvarar 330 TWh arlig energiproduktion. Om
Ostersjons produktion tas bort (motsvarar 180 TWh) kvarstar 150 TWh. Enligt
berakning da sakerhetsavstand tar energiomradesyta i ansprak faller ytterligare
30 TWh (upptagen yta av sadkerhetsavstand i Bottniska viken och Vasterhavet
baserat pa referensfartyg 300 m) alternativ 22 TWh (upptagen yta av
sdkerhetsavstand i Bottniska viken och Vasterhavet baserat pa referensfartyg
200 m) bort (se berékningar och analys av sdkerhetsavstand och upptagen yta
av energiomraden i kapitel 3). Resultatet blir att endast mellan 120 och 128
TWh energiproduktion kvarstar enligt havsplanen. Detta betyder att om malet
ska uppnas maste alla omraden i Vasterhavet och Bottniska viken bebyggas
med vindkraft. Det finns déarmed inget (eller nastan inget) utrymme kvar till
bortfall av energiproduktion med hansyn tagen till andra intressen, s som
natur, kultur, friluftsliv, fiske eller férsvaret i Bottniska viken och Vasterhavet.
Bottniska viken dras dessutom med isproblematik under vinterhalvaret och dar
rader det &nnu mycket osékerheter om, och i sa fall hur mycket, vindkraft som
kommer kunna etableras. Dessutom ar 6 av energiomradena i Vasterhavet och
Bottniska viken utredningsomraden (dessa 6 omraden motsvarar tillsammans
31 TWh energiproduktion) och sannolikheten for att dessa omraden realiseras
ar lagre an fér de omraden som inte utgdr utredningsomraden fér
energiproduktion. Om sakerhetsavstand inte tar energiyta i ansprak blir
havsplanen betydligt mer flexibel och utrymme finns fér andra intressen att fa
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visst foretrade ocksa. Detta beddms vara en nédvandighet om havsplanens mal
om 120 TWh ska kunna uppfyllas. Ater igen vill vi darfér papeka att det bor
analyseras om sakerhetsavstand kan rymmas inom omraden fér anvandning
sjofart. Detta bor goras tillsammans med analys av risknivan i nautiska
riskanalyser. Om risknivan &r fér hg och om analys av sékerhetsavstandens
effekt visar att detta kan reducera risken till acceptabla nivaer bor
sakerhetsavstand enligt dessa berdkningar vidtas. Utan sadana bevis pa
sakerhetsavstandens effekt bor de inte tillatas att ta energiomrade i ansprak.

2.1.4 Sjofartens fria verksamhet till havs

| havsplanen goérs en indirekt acceptans av sjéfartens fria verksamhet i féljande
stycke:

Bade sjofart och yrkesfiske ar rorliga verksamheter som anvénder stora
omraden. For sj6fart redovisar plankartorna de strak som ar av sérskilt
stor vikt for att transportfunktionen ska kunna uppratthallas. | realiteten
kan sjétrafiken anvanda alla omraden som inte har direkta restriktioner,
vilket ocksa ar en férutsattning fér att de utpekade straken kan ha en sa
begransad geografisk yta. Fartygstrafik av mycket stor vikt fér Sverige
kan férekomma och férekommer allts& &ven utanfér de strak som
markeras for sjofart i plankartorna. (Havs- och Vattenmyndigheten,
2024a, s. 136)

For att kunna uppna energi- och klimatmal kommer inskrénkning pé sjoéfartens
idag fria verksamhet till havs att bli n6dvandig. Regleringar av sjétrafik kan
dessutom medfora att sékerheten dkar eftersom trafiken d& haller sig till
utpekade omraden och ovantad trafik fran platser som inte ar utmarkerade for
sjofart minskar. Detta kan reducera risken fér olycka. Det bér darfér utredas om
etablering av vindkraft och reglering av sj6trafiken kan medféra positiva effekter
pa olycksrisk och utslapp till havs.

| havsplanen saknas ocksa motiv till varfor sjéfarten gér ansprak pa bade
omradena for anvandning sj6fart och tillkommande sakerhetsavstand utanfér
dessa omraden. Vad baseras sjofartsomradenas utbredning pa, férutom att de
sammanfaller med riksintresse fér sjofart? Vad ar motivet till att sjéfarten
behdver s& stora ytor som bade riksintresse for sjofart och tilkommande
sdkerhetsavstand utanfér dessa utgér? Varfor gors bedémningen att
sakerhetsavstanden inte kan rymmas inom omradena fér anvandning
sjofart/riksintresse for sjofart? | Figur 1 pa sidan 3 illustreras navigerbar yta och
sdkerhetsavstand enligt rekommendationer fran PIANC (2018) och sammanlagt
upptar bada dessa nastan exakt samma yta som omraden fér anvandning
sjofart i havsplanen. Kan det vara sa att att liknande berékningar (alltsa
berakningar dar bade navigerbar yta och sdkerhetsavstand ingéar) har anvants
da utbredningen pa riksintresse sjofart/anvandning sjofart i havsplanen tagits
fram? Om det ar fallet borde i s& fall sdkerhetsavstanden redan inga i sin helhet
inom omraden fér anvandning sjofart.

2.1.5 Riskanalyser och kostnads-nyttoanalyser

Sjéfarten har lange kunnat anvanda stora havsytor nastan helt fritt. For att
uppfylla svenska och internationella energi- och klimatmal kommer dock dven
sjofarten behéva gora vissa anpassningar och andringar.

Riskanalyser av bade sj6fartens fardvagar, behov av utrymme och méjlighet till
samexistens med havsbaserad vindkraft kan genomféras. Dessa tillsammans
med kostnads-nyttoanalyser av positiva och negativa effekter av samexistensen
mellan sjoéfart och energiproduktion till havs kan ligga till grund f6r hur
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havsbaserad vindkraft och sjéfart kan samexistera pa det mest effektiva och
klimat- och energivanliga sattet.

| havsplanen stéar féljande om miljdmalen Frisk Iuft och Giftfri miljé:

For miljdmalen Frisk luft och Giftfri miljé har havsplanerna en marginell
effekt genom att vagledning om energiomraden i vissa fall kan leda till
6kade korstrackor for sjofart och yrkesfisket. Samtidigt kan
vindkraftsetableringen bidra till mindre luftutsldpp genom att fossilfri
energi ersatter fossilbaserad energi vilket ger ett positivt bidrag till malet.
(Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a, s. 148)

Kostnads-nyttoanalys kan genomféras for att jamféra de bada bidragen till
dessa klimatmal.

2.2 Havsplaneomraden

2.2.1 Bottenviken

Pa grund av lag trafikintensitet! i Bottenviken bor de allra flesta
sakerhetsavstand rymmas inom befintliga riksintressen for sjofart. Inom
omradena B136 och B105 (se lokalisering i Figur 2 nedan) finns gott om
utrymme for sjéfart och dessutom tre riksintressen for sjofart etablerade. Pa
grund av trafikflédets relativt laga intensitet i detta omrade bér det finnas
utrymme for viss hoptréngning av trafiken har i syfte att inte inskrénka pa
féreslagna energiomraden.

| Tabell 1 nedan sammanstalls specifika kommentarer f6r enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 2
tillsammans med bland annat omraden f6r anvandning sjofart.

' Som referens kan namnas att mellan maj 2023 och april 2024 passerade drygt 5 000
fartygspassager genom TSS North Aland Sea beldgen mellan Aland och svenska kusten. Har
passerar de allra flesta fartyg som ska in i Bottniska viken.
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Tabell 1. Kommentarer pa enskilda omraden fér energiutvinning i Bottenviken. Omradenas
placering illustreras i Figur 2

ID-nummer Kommentar

B113 | havsplanen star det att omradet anpassats nagot med
hansyn till potentiell paverkan pa vintersjoéfart. Vad innebar
potentiell paverkan och vad baseras den bedémningen pa?
Om péaverkan endast &r potentiell, borde det inte d& utredas
vidare innan féretrade ges till vintersjofart?

Observera att omrade B113 fortfarande finns kvar som
energiomrade i havsplanen. Féreslaget omrade var dock
betydligt stérre enligt Energimyndighetens tidigare forslag pa
lampliga omraden for vindkraftsetablering.

Gallande sékerhetsavstand finns det gott om utrymme bade
vaster och 6ster om omrade B113 och en viss
trafikférskjutning ar darmed tankbar. Det medfdr att
sakerhetsavstand borde kunna rymmas utanfér
energiomradet.

B107 Detta omrade beddms i text i havsplanen ha mycket goda
forutsattningar fér vindbruk. Omradet ligger dock i direkt
anslutning till riksintresse for sjofart dar Sjofartsverket
efterfragar langa sékerhetsavstand matta fran
riksintressekant. Genomférd riskutredning i detta omrade har
visat pa laga risker for sjofart trots vindkraftsetablering samt
att trafiken i anslutning till omradet &r Iagintensiv.
Energiomradet borde darfér ha god potential till full
utbredning med avseende pa sjéfart.

B108 Samma kommentar som B107.

B139 Samma kommentar som B107.

B135 Det finns utrymme for férflyttning av sjétrafik i vastlig rikining

pa den vastra sidan om detta energiomrade och
sakerhetsavstand bér darfér rymmas utan att behéva
inskranka pa energiomradet.
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Figur 2. Energiomraden, sj6fartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sj6fartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjéfartsverket, 2023) i Bottenviken.
Sakerhetsavstanden illustreras enbart dar de dverlappar med energiomraden.

2.2.2 Norra och So6dra Bottenhavet

Norra Bottenhavet har enligt havsplanen endast ett omrade som bedéms vara
lampligt fér etablering av havsbaserad vindkraft, omrade B161 (se lokalisering i
Figur 3 nedan). Inom omrade B162 har Energimyndigheten i sin
sammanstallining Férslag pa ldmpliga energiutvinningsomraden fér
havsplanerna (Energimyndigheten, 2023) beddmt ytterligare ett omrade som
l[Ampligt fér energiutvinning, strax utanfér Sundsvalls kust. Detta omrade
prioriteras bort i havsplanerna med hansyn till friluftsliv och kulturmiljévarden
langs kusten.
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Sddra Bottenhavet bedéms i havsplanen ha mycket goda férutséttningar for
energiutvinning som helhet.

Gallande samtliga omraden i Bottenhavet tar sdkerhetsavstand métta fran
sjofartsomradenas kanter delar av energiomradena i ansprak (med undantag
for omrade B149, se Figur 3 langre ned i avsnittet). Pa grund av lag
trafikintensitet i Bottenhavet gors en generell bedémning att delar av eller hela
sakerhetsavstanden bér kunna rymmas inom omradena for sjofart.

Omréadet &r vintertid drabbat av mer eller mindre svar isbeldggning som
komplicerar sjofarten. Hur isbeldggningen paverkas av etablering av
havsbaserad vindkraft &r inte helt kdnt och HaV har initierat en férdjupad
utredning for att ta reda pa mer om detta. Pa grund av klimatféréandringarna
férvantas dock vintrarna bli mildare framd&ver vilket kan ha en positiv effekt pa
framkomligheten for sjéfarten, framfér allt i S6dra Bottenhavet. | havsplanen
star det att "Eftersom isen ar vaderberoende och oférutsédgbar behdver sjofarten
ha utrymme till manga alternativa rutter” (Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a,
s. 63). Istallet for att pa férhand etablera sj6fartsomraden (manga alternativa
rutter) som tacker det potentiella behovet for vintersjofarten (detta behov
varierar fran ar till ar) borde lokala analyser av sj6fartens behov och méjligheter
genomféras under tillstAndsansdkan fér enskilda vindkraftsparker. Genom att ta
ytor for vintersjofart i ansprak redan i havsplanen riskeras att stora ytor upptas i
onddan. Att utbka/férbattra isbrytarverksamheten i Bottniska viken kan ocksa
vara en bra verktyg for att férbattra férutsattningarna fér kombinationen
havsbaserad vindkraft och hallbar sjéfart under vinterférhallanden.

| Tabell 2 nedan sammanstalls specifika kommentarer fér enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 3
tillsammans med bland annat omraden fér anvandning sjofart.
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Tabell 2. Kommentarer pa enskilda omraden fér energiutvinning i Norra och Sédra Bottenhavet.
Omradenas placering illustreras i Figur 3.

ID-nummer

Kommentar

B161

Gott om utrymme fér viss férskjutning av sjétrafik i vastlig
riktning finns véaster om detta energiomrade.
Sakerhetsavstand kan darmed rymmas utanfor
energiomradet. Energiomrade B159 kan dock férhindra en
sadan trafikférskjutning om aven det omradet bebyggs med
vindkraft. Daremot ar det inte otankbart att sjéfartsomradet
vaster om B161 forflyttas och slas ihop med sj6fartsomradet
Oster om B161 istéllet. D& 6ppnas en méjlighet att sla ihop
B161, B159 och B160 till ett stort omrade for
energiproduktion. Detta beror dock pa om andra viktiga
forutsattningar, sa som djupférhallanden, tillater
trafikforflyttning och utékning av energiomradena. En
trafikforflyttning enligt férslaget ovan medfér dock att sjétrafik
som ska in till Ornskéldsvik tvingas ta en nagot langre rutt.
Det ar dock troligt att ruttférlangningen endast berér en
mindre mangd trafik (trafiken som idag gar i sjéfartsomradet
vaster om B161). Negativa konsekvenser av férlangd rutt for
denna trafik kan analyseras och jamféras med de positiva
effekterna av ett utdkat energiomrade i en kostnads-
nyttoanalys.

B164

Havsplanen har reducerat Energimyndighetens tidigare
forslag pa detta omrade i vaster med hansyn till sjéfartens
framkomlighet i omradet. Det framgar inte varfor sjéfarten har
behov av stérre ytor &n de omraden som anvéndning sjofart
utgdr. Varfor, och pa vilket sétt, menar havsplanen att
omrade for energiutvinning anpassats till sjéfartens
framkomlighet i vaster?

B146

Inom detta energiomrade anges ockséa utredningsomrade for
sjofart. Utredningsomraden for sj6fart medfor att dven
sakerhetsavstand kommer behdva etableras. Om
sakerhetsavstand mats fran kanten av omrade for
anvandning sjofart férsvinner nastan hela
energiutvinningsomrade B146 (baserat pa sakerhetsavstand
med referensfartyg 200 meter). Vidare utredning bér ta stor
hansyn till faktiska risknivaer i omradet (vilka bér vara relativt
laga pa grund av lag trafikintensitet). Delar av
sakerhetsavstanden bér rymmas inom omrade fér
anvandning sjofart. Alternativt borde ruttdragning norr
och/eller séder om detta energiomrade évervégas.
Tillkommande fardvag for fartyg bér medféra marginella
negativa konsekvenser pa ekonomi och miljé (extra utslapp) i
jamférelse med de positiva effekter som havsbaserad
vindkraft kan medféra bade avseende klimat och
samhéllsekonomi.
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Figur 3. Energiomraden, sj6fartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sj6fartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjéfartsverket, 2023) i Norra och Sédra
Bottenhavet. Sékerhetsavstanden illustreras enbart dar de éverlappar med energiomraden.

2.2.3 Norra Ostersjon och Sédra Kvarken

Generellt galler att Ostersjon innehaller hdgre trafikintensitet och nagot stérre
fartyg. D&r endast smalare omraden fér anvandning sjéfart finns kan visst
ansprak for sédkerhetsavstand behévas aven utanfér sjéfartsomradena. Flera
sjofartsomraden i Ostersjén ar dock mycket breda och bér darfér kunna
inkludera aven sakerhetsavstand. Var sikerhetsavstand ska méatas samt hur
breda de ska vara bér baseras pé resultat fran riskbedémning.
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| Tabell 3 nedan sammanstalls specifika kommentarer f6r enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 4
tilsammans med bland annat omraden fér anvéndning sjofart.

Tabell 3. Kommentarer pa enskilda omraden for energiutvinning i Norra Ostersjén och Sédra
Kvarken. Omradenas placering illustreras i Figur 4.

ID-nummer

Kommentar

0205

Omrade anvandning sjdfart vaster om energiomrade O205 ar
drygt 15 km brett. Sakerhetsavstand bér darfér rymmas inom
riksintresse sjofart trots hog trafikintensitet2. LAngre séderut
och langre norrut i detta riksintresse for sjofart finns dock
TSS:er som tvangsseparerar trafik i olika kdrriktningar. Detta
medfér stdrre spridning av trafiken inom riksintressets bredd.
TSS:erna ligger dock 165 km séder om, respektive 65 km
norr om O205 och viss justering av fartygens rutt bér darfor
vara mojlig under denna stracka. Trots TSS:er bor darfor
atminstone delar av sékerhetsavstandet rymmas inom
omrade for anvandning sjofart vaster om O205.

0216

Samma kommentar som 0205. 0216 ligger dock narmare
TSS:eninorr.

0217

Inom omrade 0217 (som i havsplanen inte &r ett féreslaget
omrade for energiutvinning) fanns i Energimyndighetens
forslag tidigare ett omrade som ansags lampligt for
energiutvinning. | havsplanen har detta omrade (som lag
strax s6der om O216) tagits bort med hénsyn till sjéfart och
yrkesfiske. Det saknas motiv till varfér féretrade ges till sjéfart
har. Omradet dverlappar inte med omrade fér anvandning
sjéfart och i HaVs konsekvensbeskrivning till havsplanen
(Havs- och Vattenmyndigheten, 2024b) bedéms sjéfarten
endast paverkas marginellt av de narliggande
energiomradena som fortfarande finns kvar i havsplanen
(0216, 0219 och 0O205).

2 Som referens passerar mellan 10 000 och 30 000 fartygspassager i de storre sj6fartsomradena i
Ostersjon arligen, enligt statistik fran ar 2022 och 2023. De stérre sjdéfartsomradena innefattar
bland annat omrade 0217, 0270, 0263 (djupvattenrutt), 0254 och 0259 (se Figur 4 till Figur 7

nedan).
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Figur 4. Energiomraden, sjéfartsomraden och sakerhetsavstand enligt Sjdfartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjéfartsverket, 2023) i Norra Ostersjon
och Sodra Kvarken. Sakerhetsavstanden illustreras enbart dar de éverlappar med energiomraden.

2.2.4 Mellersta Ostersjon

Generellt galler att Ostersjon innehaller hdgre trafikintensitet och nagot stérre
fartyg an exempelvis Bottniska viken. | mellersta Ostersjon finns ocksa manga
omraden som pekats ut fér anvandning sj6fart i havsplanen. Ett antal av dessa
ar klassade som utredningsomrade sjéfart. Omrade fér anvéndning sj6fart
upptar stora ytor av mellersta Ostersjén och flera strak &r dragna i liknande
riktningar. En férdjupad utredning av sj6fartens fardvéagar, samt hur mycket
rutter hade férlangts vid sammanslagning av vissa sjoéfartsomraden, hade
eventuellt kunnat medféra att farre (och eventuellt ndgot stérre) sjéfartsomraden

@
SWECO ﬁ

13/31



@
SWECO ﬁ

hade kunnat etableras istéllet for fler och smalare sj6fartsomraden enligt
nuvarande utbredning. Detta kan potentiellt ge stérre méjligheter och battre
flexibilitet for etablering av havsbaserad vindkraft.

Dér endast smalare omraden fér anvandning sjofart finns kan visst ansprak for
sakerhetsavstand behdvas aven utanfor sjéfartsomradena. Flera
sjdfartsomraden i Ostersjén ar dock mycket breda och bér darfér kunna
inkludera aven sakerhetsavstand. Var sékerhetsavstand ska métas samt hur
breda de ska vara bor baseras pé resultat fran riskbedémning.

| Tabell 4 nedan sammanstalls specifika kommentarer fér enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 5
tillsammans med bland annat omraden fér anvandning sjofart.
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Tabell 4. Kommentarer pa enskilda omraden fér energiutvinning i mellersta Ostersjén. Omradenas
placering illustreras i Figur 5.

ID-nummer

Kommentar

0213

Vaster om 0213 passerar utredningsomrade fér sjbfart. Detta
omrade ar ca 16 km brett och sakerhetsavstand bér rymmas
inom utredningsomréade for sjofart och bor darfér inte behéva
ta ansprak pa omrade for energiutvinning. Oster om detta
energiutvinningsomréde ligger riksintresse sj6éfart som ocksa
utgdr djupvattenrutt (O215). En djupvattenrutt ar markerad
med yttre granser som sammanfaller med omradet for
riksintresse sjofart. Djupvattenrutter kan innebéra att
sakerhetsavstand behdver matas fran djupvattenruttens
granser.

0271

Samma kommentar som 0213.

0272

Omrade anvandning sjofart dster om energiomrade 0272 ar
drygt 15 km brett. Sakerhetsavstand bor darfér rymmas inom
riksintresse sj6fart trots hdg trafikintensitet. Langre séderut i
detta riksintresse for sjéfart finns dock en TSS som
tvangsseparerar trafik i olika kérrikiningar. Detta medfér
stérre spridning av trafiken inom riksintressets bredd. TSS:en
ligger dock ca 80 km s6der om O272 och viss justering av
fartygens rutt bér darfér vara mojlig under denna stracka.
Trots TSS bor darfor atminstone delar av sékerhetsavstandet
rymmas inom omrade for anvandning sjofart 6ster om 0272

0276

Samma kommentar som 0272. Aven vaster om 0276 borde
atminstone delar av sékerhetsavstand rymmas inom omrade
for anvandning sjofart. Detta omrade utgér enbart
utredningsomrade fér sjofart och for att reducera sjéfartens
ytansprak bér det utredas om trafiken i detta strak istallet kan
passera genom omrade for anvandning sjofart 6ster och
nordést om O276. Detta hade gett stérre mojligheter for
etablering av 0276 i sin helhet.

0277

TSS belagen direkt 6ster om energiomrade O277. Kan
medféra att sdkerhetsavstand behdver ligga inom
energiomrade for vindkraft. Det finns dock exempel pa
vindkraftsparker som &r etablerade i direkt anslutning till TSS,
utanfér Belgiens kust. Vaster om 0277 bér det utredas om
delar av eller hela sékerhetsavstandet kan rymmas inom
sjofartsomradet, alternativt om trafiken i detta sj6fartsomrade
kan omdirigeras till sjéfartsomrade 6ster om O277. Bada
dessa sjofartsomraden utgar fran samma plats (TSS Off
Oland Island) och sammanfaller igen vid inloppet till
Nynashamn vilket borde kunna utgéra belagg for att
sjéfartsomradena kan slas samman till endast ett
sjéfartsomrade.
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Figur 5. Energiomraden, sj6fartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sjéfartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjofartsverket, 2023) i mellersta
Ostersjon. Sakerhetsavstanden illustreras enbart dar de éverlappar med energiomraden.

2.25 Sydéstra Ostersjon

| Tabell 5 nedan sammanstalls specifika kommentarer f6r enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 6
tillsammans med bland annat omraden fér anvandning sjofart.
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Tabell 5. Kommentarer pa enskilda omraden for energiutvinning i sydéstra Ostersjén. Omradenas
placering illustreras i Figur 6.

ID-nummer Kommentar

0266 Djupvattenrutt vaster om omrade O266. Syddst om detta
omrade ligger ytterligare ett riksintresse for sjéfart inom vilket
sakerhetsavstand bdr rymmas pa grund av dess bredd om ca
10 km. Detta omrade utgdr dock allmént intresse av vésentlig
betydelse.

0273 Riksintresse sjofart vaster om omrade 0273 &r ca 10 km
brett vilket bor innebéra att sékerhetsavstand kan rymmas
inom riksintresse for sjéfart. Detsamma galler syddst om
detta energiomrade. Inom det riksintresset for sj6fart finns
dock TSS ca 55 km sdder om energiomrade O273 vilket
potentiellt kan medféra att flexibiliteten i justering av rutt fér
fartyg i detta sj6fartsomrade ar begransad. Strak inom
omrade 0274 och O500 utgdr dock endast
utredningsomraden for sjéfart. Huruvida sékerhetsavstand
kan rymmas inom utredningsomrade sj6fart nordést om 0273
energiomrade (inom omrade O500) beror pa trafikintensiteten
i detta strak.
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Figur 6. Energiomraden, sjofartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sjéfartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjéfartsverket, 2023) i syddstra
Ostersjon. Sakerhetsavstanden illustreras enbart dar de 6verlappar med energiomraden.
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2.2.6 Sodra Ostersjén

| Tabell 6 nedan sammanstalls specifika kommentarer f6r enskilda
energiutvinningsomréden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 7
tilsammans med bland annat omraden fér anvéndning sjofart.

Tabell 6. Kommentarer pa enskilda omraden f6r energiutvinning i sédra Ostersjén. Omradenas
placering illustreras i Figur 7.

ID-nummer Kommentar

0269 Djupvattenrutt i anslutning till 0269 vilket kan medféra att
hela eller delar av sikerhetsavstand behdver ligga inom
energiomrade O269. Ofta etableras ett sdkerhetsavstand
mellan djupvattenrutters/TSS yttre granser och
vindkraftsparker (exempel i engelska kanalen/Nordsjon). Det
finns dock ocksa exempel pa vindkraftsparker som etablerats
i direkt anslutning till TSS (Vid Off North Hinder TSS utanfér
Belgiens kust).

0256 Sékerhetsavstand for sjéfart norr om detta omrade bor
rymmas inom riksintresse for sjofart eftersom detta uppgar till
en bredd om ca 10 km.
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Figur 7. Energiomréaden, sjéfartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sjofartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjéfartsverket, 2023) i s6dra Ostersjon.
Sékerhetsavstanden illustreras enbart dar de éverlappar med energiomraden.

2.2.7 Sydvéstra Ostersjén och Oresund

| Tabell 7 nedan sammanstélls specifika kommentarer f6r enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 8
tillsammans med bland annat omraden f6r anvandning sjofart.
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Tabell 7. Kommentarer pa enskilda omraden fér energiutvinning i sydvastra Ostersjén och Oresund.

Omradenas placering illustreras i Figur 8.

ID-nummer

Kommentar

0288

0288 &r helt inringat av riksintresse sjéfart och ligger
dessutom i anslutning till tva TSS:er. Detta kan medféra att
sakerhetsavstand kommer behdva ta delar av energiomradet
i ansprak. Det finns dock exempel pa vindkraftsparker som
har etablerats kant i kant med TSS, utanfér Belgiens kust.

0286

0286 ligger nara TSS In Bornholmsgatt men inte i direkt
anslutning till detta. Avstandet mellan TSS och detta
energiomrade kan ge trafiken utrymme till viss ruttjustering sa
att sékerhetsavstand helt eller delvis kan rymmas inom
riksintresse sjofart eftersom bredden pé riksintresse uppgar
till mellan 7 och 10 meter (omréade sj6fart mellan O286 och
0282). Trafikintensiteten i omradet &r dock hdg (ca 20 000
passager arligen) och trafiken sprider ut sig inom riksintresse
sjofart pa grund av trafiksepareringen i 6st. Trafikseparering
finns ocksa vaster om energiomradet, cirka 40 km bort. 0286
angransar ocksa till sjéfartsomrade i séder dar samma
forutsattningar galler som fér sjéfartsomradet norr om
energiomradet.

0282

Samma kommentar som O286.

0285

Sakerhetsavstand fran sjbfart norr om omrade 0285 bér i sin
helhet kunna rymmas utanfér energiomradet. Visst utrymme
for forflyttning av denna trafik i nordlig riktning bér finnas.

0287

Redan etablerad vindkraftspark (Lillgrund) med
sakerhetsavstand pa mindre an en kilometer mellan omrade
for anvandning sjoéfart och narmsta vindkraftverk. Omrade fér
anvandning sjofart ar dessutom endast 400 meter brett.
Trafikintensitet okand.
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Figur 8. Energiomraden, sj6fartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sj6fartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjofartsverket, 2023) i sydvastra
Ostersjon och Oresund. Siakerhetsavstanden illustreras enbart dar de dverlappar med
energiomraden.

2.2.8 Norra Vasterhavet

| omradet finns manga omraden fér anvandning sjofart/riksintressen for sjofart
och det &r troligt att trafiken ar ganska intensiv. | Géteborg och Lysekil finns tva
av Sveriges stérsta hamnar. Hamninloppet in mot Géteborg ar dock brett, cirka
10 km. Hamninloppet till Lysekil &r smalare men hanterar troligtvis inte samma
mangd trafik som in mot Géteborg.

| Tabell 8 nedan sammanstalls specifika kommentarer f6r enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 9
tillsammans med bland annat omraden fér anvandning sjofart.
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Tabell 8. Kommentarer pa enskilda omraden fér energiutvinning i sédra Ostersjén. Omradenas
placering illustreras i Figur 9.

ID-nummer

Kommentar

V352

V352 ligger redan idag en bit fran riksintresse sjéfart och
sakerhetsavstand bdr darfér rymmas utan att ta ansprak pa
energiomradets yta. Dessutom &r sj6fartsomrade dster om
V352 relativt brett, cirka 6 km.

V357

Narliggande sjofartsomraden knappt 5 km breda. Beroende
pa trafikintensitet bor delar av, eller hela, sékerhetsavstandet
rymmas inom sj6fartsomraden.

V359

Sékerhetsavstand syddst om omradet bér kunna rymmas
inom riksintresse sjofart pa grund av dess ansenliga bredd
(ca 10 km). Norr om V359 ligger sj6fartsomrade som ocksa
angransar till energiomrade V357. Dér de bada
energiomradena léper parallellt med riksintresset kan
sakerhetsavstand eventuellt behdva ga in en kortare stracka
pa energiomradet eftersom vindkraftverk pa tva sidor om ett
sj6fartsomrade kan krava utdkat utrymme fér undanmandver.
Hur stor yta av energiomradena som sakerhetsavstanden
kan behdva uppta beror framst pa trafikintensitet och de
risker som denna genererar. Detta avgdrs med hjalp av en
nautisk riskanalys.

V360

V360 har getts féretrade framfor sjdfart eftersom
fartygstrafiken bedéms kunna ga i ett nord-sydligt strak oster
om omradet. Sakerhetsavstand fran sjoéfarten kan dessutom
ligga utanfér omrade for energiutvinning eftersom straket
redan &r belaget cirka 5 km dster om energiomradet. Omrade
V360 borde darfér kunna etableras i sin helhet, &tminstone
med avseende pa enbart sjéfart. V360 bedéms som en bra
lokalisering utifrdn perspektivet sjofart eftersom narmsta
omrade ar anvandning sjofart ligger ca 5 km fran
energiomradet.
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Figur 9. Energiomraden, sj6fartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sj6fartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjofartsverket, 2023) i norra
Vésterhavet. Sékerhetsavstanden illustreras enbart dar de dverlappar med energiomraden.

2.2.9 Sodra Vasterhavet

Sjofarten i sédra Vasterhavet ar omfattande eftersom vagen genom sédra

Vasterhavet &r en av f& vagar in till Ostersjén for stora fartyg. | havsplanen
skrivs féljande:

| sbder, utanfér Stora och Lilla Middelgrund, finns vagvalet Oresund eller
Stora Balt som bada begrénsar vilken héjd och vilket djup fartygen kan
ha. Stora Béltbron begransar héjden. Den andra végen in i Ostersjén ar
Kielkanalen som medfér begransningar i bredd, langd och djup pa
fartygen. (Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a, s. 126)
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Detta begransar storleken pa fartyg som kan ta sig in i omradet och medfér
darmed att de allra stérsta fartygen med mycket stort mandvreringsutrymme
inte kommer att fardas i omradet vilket 6kar sakerheten nagot och minskar
behovsutrymmet for sj6fart.

| Tabell 9 nedan sammanstalls specifika kommentarer f6r enskilda
energiutvinningsomraden fran havsplanen. Omradena illustreras i Figur 10
tillsammans med bland annat omraden fér anvandning sj6fart.
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Tabell 9. Kommentarer pa enskilda omraden fr energiutvinning i sédra Ostersjén. Omradenas
placering illustreras i Figur 10.

ID-nummer

Kommentar

V303

Oster om omradet finns TSS Lilla Middelgrund vilket kan
medféra att delar av sékerhetsavstandet behdver rymmas
inom energiomradet. Sj6fartsomradet dster om V303 &r dock
brett (ca 7 km). Vaster om V303 ligger ocksa ett brett
sjofartsomrade. | detta omrade boér sakerhetsavstandet
kunna rymmas inom sjéfartsomradet och dérmed inte ta yta
fran energiomradet. Dessutom kan det finnas mdjlighet till
viss forskjutning av trafiken i vastlig riktning givet att inte
djupférhallanden begrénsar en sadan forflyttning. Fartyg fran
sydvéast kommer dock ha peka-pa-kurs mot vindkraftverk i
detta omrade vilket kan 6ka risken nagot. Huruvida
riskbkningen ar av oacceptabel karaktar kan avgéras med
hjalp av en nautisk riskanalys.

V305

Omrade V305 &verlappar med omrade f6r anvandning
sj6fart, V365. Om sakerhetsavstand mats fran befintlig
strédckning av sjofartsomrade férsvinner nastan hela
energiomrade V305. Endast 0,7 km2 av omradet kvarstar for
energiproduktion (givet sékerhetsavstand baserat pa
referensfartyg om 300 meter). Omrade V305 &r ursprungligen
28 km? stort.

V307

V307 utgdr inget energiomrade enligt havsplanen men fanns
med som potentiellt omrade for vindbruk i
Energimyndighetens underlag fran 2023. Omradet har
bortprioriterats med hansyn till natur, sjéfart och friluftsliv.
Gallande sjofart bér méjlighet till samexistens finnas om
energiomradet reduceras nagot s att éverlapp med
sjofartsomradet undviks. Sjoéfartsomrade V307 &r dessutom
mycket brett och bér vara tillréckligt bade fér navigering och
hela eller delar av nddvandigt sakerhetsavstand.

V317

Sékerhetsavstand fran sjofart bér inte behdva ta nagon
sarskilt stor yta av energiomradet i ansprak eftersom ett visst
avstand redan foreligger mellan energiomrade och sjofart. En
nautisk riskanalys bér avgéra behovet av
sakerhetsavstandets bredd och baspunkt fér varifran
sakerhetsavstandet bér matas.

V361

Ungefér halva omrade V361 férsvinner om sékerhetsavstand
mats fran riksintressekant. Riksintresse for sjéfart vaster om
omrade V361 ar ca 9 km brett och sakerhetsavstand bér
darfér kunna rymmas inom riksintresse for sjofart/omrade for
anvandning sjofart. Dessutom borde det finnas goda
férutsattningar for trafiken att férskjutas nagot i vastlig
riktning, sa lange djupférhallandena tillater det.

V364

Delar av sdkerhetsavstand (vaster om V364) bér kunna
rymmas inom riksintresse sjéfart trots TSS langre norrut
eftersom utrymme fér viss justering av rutten bér finnas
mellan trafikseparering Lilla Middelgrund och energiomrade.
Oster om V364 &r sjdfartsomradet smalare, beroende pa
trafikintensitet bdr minst delar av sakerhetsavstandet kunna
rymmas inom sjofartsomradet.
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Figur 10. Energiomraden, sjéfartsomraden och sékerhetsavstand enligt Sjéfartsverkets och
Transportstyrelsens rekommendationer (Transportstyrelsen; Sjofartsverket, 2023) i s6dra
Vésterhavet. Sakerhetsavstanden illustreras enbart dar de éverlappar med energiomraden.

3  Analys av ytansprak fran sjofart

| havsplanen redovisas sj6fartens nuvarande ansprak. Dessa éverensstdmmer
med de riksintressen fér sjéfart som Trafikverket (i samsprak med

Sjofartsverket) beslutat om.

Nar omraden i havsplanen anges fér anvandning sjofart innebéar detta en
vagledning om att intresset har féretrédde vid planering och tillstdndsprévning i
de omradena (Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a). Sjoéfarten tar dock, enligt
havsplanen, en betydligt stérre yta i ansprak an de omraden fér anvandning
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sjofart som illustreras i havsplanen. Omraden som tillkommer utéver omraden
for anvandning sjofart ar sakerhetsavstand mellan sjofart och energiproduktion.
Havs- och Vattenmyndigheten skriver féljande gallande sakerhetsavstand for
sjofart:

Storleken pa sakerhetsavstandet ar beroende av vilken trafik som
trafikerar straket men aven de geografiska férutsattningarna. Hur stort
avstand som behdvs i ett enskilt projekt faststélls i tillstAndsprocessen foér
vindkraftsanlaggningen. Sakerhetsavstandet ligger inom omradet fér
energiutvinning, det vill sdga utanfér avgransningen fér anvandning
sjofart, och redovisas inte i plankartan. Havsplanen végleder inte om
specifika sékerhetsavstand. (Havs- och Vattenmyndigheten, 20244, s.
33)

Att sékerhetsavstandet ska ligga utanfér avgransning fér anvandning sjofart
innebar att sdkerhetsavstanden kommer uppta delar av de féreslagna
omradena for energiproduktion. Inom dessa omraden kan ingen
energiproduktion etableras och mangden mdjlig energiproduktion till havs
reduceras.

Sjofartsverket och Transportstyrelsen har tillsammans tagit fram
rekommendationer fér hansynstagande till sj6fart vid projektering och etablering
av havsbaserad vindkraft (Transportstyrelsen; Sjofartsverket, 2023). | dessa
framgar det att sdkerhetsavstandet bér uppmatas till de avstand som ocksa ar
rekommenderade av den internationella organisationen PIANC? i MarCom WG
Report no 161 — 2018, Interaction between offshore Wind farms and maritime
navigation (PIANC, 2018). Enligt dessa rekommendationer ska
sdkerhetsavstandet uppga till sex fartygslangder + 0,3 nautiska mil (M) (556
meter) (PIANC, 2018). Aven en sakerhetszon pa maximalt 500 meter
rekommenderas.

De sex fartygslangderna motsvarar fartygets mandverférmaga med ett visst
tillagg for att giren inte utfors pa ett optimalt satt (PIANC, 2018). 0,3 nautiska mil
lagg till f6r att kompensera for att fartyget sannolikt inte med en gang gor en
360 graders gir utan forst férsdker undvika kollision genom en mindre justering
av kursen. Detta ger en forflyttning i sidled. Sakerhetszonen &r till for att ge ett
slutgiltigt minsta avstand till vindkraftsparken efter utférd manéver.

Det sdkerhetsavstand som ska antas baseras pa ett dimensionerande fartyg
som &r ett av de storsta fartygen som anvander straket i fraga, i syfte att tdcka
in s& manga fartyg som mojligt. Normalt kan det stérsta fartyget i 98 percentilen
av samtliga fartygspassager av fartyg med en langd som éverstiger 70 m i
farleder, ruttsystem eller fartygsstrak utgéra det dimensionerande fartyget
(Transportstyrelsen; Sj6fartsverket, 2023). Det dimensionerande fartyget
varierar darmed beroende pa vilket typ av trafik som rér sig i det omrade dar
sakerhetsavstand ska beraknas. | Bottniska Viken, Ostersjén och Vasterhavet
uppgar det dimensionerande fartyget oftast till en langd pa omkring 200-250
meter. Fartyg éver 300 meter kan fdrekomma men ar mycket séllsynt, och blir
sdledes ej dimensionerande.

Sjofartsverket och Transportstyrelsen (2023) menar att sdkerhetsavstand ska
matas fran riksintressekant, vilket ocksa bekréaftas i havsplanen i citat ovan. For
att avgdra hur stor yta sakerhetsavstanden kommer ta i ansprak av féreslagna
energiutvinningsomraden har sakerhetsavstand fér dimensionerande fartyg pa
200 och 300 meter tagits fram. Féljande forenklingar har gjorts:

3 World Association for Waterborne Transport Infrastructure
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e Lika breda sékerhetsavstand har applicerats pa samtliga omraden fér
anvandning sjofart i havsplanen. Detta betyder att &ven mycket smala
hamninlopp eller andra smala farleder fatt breda sakerhetsavstand.
Detta medfér att Gverdrivet stora delar av vissa energiomraden upptas
av sakerhetsavstand.

e Sakerhetszon har inte inkluderats i sékerhetsavstandet. Detta beror pa
att bredden pa sékerhetszonen kan variera och kan vara upp till
vindkraftsbolaget att besluta om. En sakerhetszon pa 500 meter &r
endast en rekommendation. Exempel pa tillstdndsgivna
vindkraftsparker med en sé@kerhetszon pa endast 150 meter finns. Detta
innebar att sdkerhetszon tillkommer till den yta som tagits fram som
sakerhetsavstand i denna analys.

¢ Hur manga TWh energi som kan produceras per kvadratkilometer yta
baseras pa information i havsplanen enligt féljande:

Vid 100 procent nyttjande ger de féreslagna energiomradena och
utredningsomradena for energiutvinning teoretiskt cirka 330 TWh
arlig produktion. (Havs- och Vattenmyndigheten, 2024a, s. 134)

Resultat av ovan analys sammanstalls i Tabell 10. En sammanstalining av
resultatet for bortfallande yta till f6ljd av sékerhetsavstand fér respektive
energiomrade gors ocksa. Detta illustreras i Tabell 11.

Tabell 10. Resultat av sékerhetsavstandsanalys. Upptagen yta samt bortfallande méjliga TWh
energi till foljd av sékerhetsavstand métta fran riksintressekant.

Total area energiomraden 16 655 km?
Upptagen area av 3 536 km?
sakerhetsavstand

Séakerhetsavstand baserat pa Andel av energiomraden 21,2%

dimensionerat fartyg 300 upptagna av sékerhetsavstand

meter
Antal férlorade TWh till féljd av | 70 TWh
Overlappande
sakerhetsavstand
Upptagen area av 2 631 km?
sakerhetsavstand

Séakerhetsavstand baserat pa Andel av energiomraden 15,8%

dimensionerat fartyg 200 upptagna av sakerhetsavstand

meter
Antal férlorade TWh till féljd av | 52 TWh
Overlappande
sakerhetsavstand
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Tabell 11. Sammanstalining av resultatet for bortfallande yta till féljd av sékerhetsavstand fér respektive energiomrade i Bottniska viken, Ostersjén och Vasterhavet.

Séakerhetsavstand baserat pa dimensionerat fartyg 300 Séakerhetsavstand baserat pa dimensionerat fartyg 200
ID-nummer Omrade Area (km?) Antal TWh _ meter _ meter
energiproduktion Overlapp Andel Antal Overlapp Andel upptagen Antal
sdkerhetsavstand  upptagen yta bortfallande TWh | sdkerhetsavstand yta bortfallande TWh
(km?) energiproduktion (km?) energiproduktion
V352 Norr Bratten och 181 3,6 25 13,7% 0,5 13 7,0% 0,3
vast Kosterhavet
0287 Lillgrund 7 0,1 5 65,8% 0,1 3 38,4% 0,1
B149 Norr Finngrundet 549 10,9 0 0,0% 0,0 0 0,0% 0,0
B107 Ricklegrundet 37 0,7 19 49,9% 0,4 14 36,1% 0,3
B108 Rata storgrund 248 4,9 123 49,4% 2,4 93 37,5% 1,8
B142 Gretas klackar 164 3,2 46 27,9% 0,9 34 20,9% 0,7
B164 Utsjdomrade norr 1484 29,4 101 6,8% 2,0 75 5,1% 1,5
Sylen
B146 Storgrundet 191 3,8 168 88,2% 3,3 148 77,3% 2,9
B152 Utknallen 183 3,6 34 18,7% 0,7 25 13,7% 0,5
0285 Kriegers flak 71 1,4 13 18,8% 0,3 7 9,6% 0,1
0213 Klintfjall 201 4,0 51 25,6% 1,0 36 18,1% 0,7
V317 Syd Morups bank 66 1,3 16 23,6% 0,3 8 11,4% 0,1
V305 Syddst Morups 25 0,5 24 97,0% 0,5 21 86,4% 0,4
bank
V357 Sydvast 162 3,2 63 39,1% 1,3 47 29,1% 0,9
sjodvningsomrade
Skagen
V359 Nordvast Ockerd 101 2,0 67 65,9% 1,3 50 49,5% 1,0
V360 Nordvéstra 190 3,8 0 0,0% 0,0 0 0,0% 0,0
Bratten
V364 Véast Halmstad 178 3,5 78 44,0% 1,5 58 32,8% 1,2
0256 Utsjdomrade syd 175 3,5 60 34,5% 1,2 46 26,4% 0,9
Oland
0266 Utsjdomrade 814 16,1 165 20,3% 3,3 122 15,0% 2,4
syddst Hoburgs
bank
0271 Syd Kilintfjall 335 6,6 89 26,4% 1,8 66 19,7% 1,3
0276 Syd Nielsengrund 482 9,5 215 44,6% 43 159 33,0% 3,2
0279 Norddst 272 5,4 84 30,7% 1,7 63 23,3% 1,3
Sjoévningsomrade
Sankt Olof
B156 Syd Finngrunden 363 7,2 108 29,7% 2,1 80 21,9% 1,6
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Séakerhetsavstand baserat pa dimensionerat fartyg 300 Séakerhetsavstand baserat pa dimensionerat fartyg 200
ID-nummer Omrade Area (km?) Antal TWh meter meter
energiproduktion Overlapp Andel Antal Overlapp Andel upptagen Antal
sdkerhetsavstand  upptagen yta bortfallande TWh | sdkerhetsavstand yta bortfallande TWh
(km?) energiproduktion (km?) energiproduktion

B159 Eystrasaltbanken 1036 20,5 171 16,5% 3,4 126 12,2% 2,5

B160 Ost 688 13,6 113 16,5% 2,2 85 12,3% 1,7
Eystrasaltbanken

B161 Norddst 441 8,7 55 12,4% 1,1 41 9,2% 0,8
Eystrasaltbanken

B113 Sydost Svalan och 475 9,4 101 21,2% 2,0 75 15,7% 1,5
Falkens grund

B111 Sydost Mal6ren 569 11,3 14 2,5% 0,3 6 1,0% 0,1

V303 Norr Rédebanke 123 2,4 55 44,7% 1,1 37 29,9% 0,7

V361 Norr Lilla 37 0,7 21 57,3% 0,4 16 43,1% 0,3
Middelgrund

0216 Syddst Svenska 331 6,6 61 18,3% 1,2 44 13,2% 0,9
Hdégarna

0272 Utsjdomrade 241 4,8 54 22,2% 1,1 40 16,6% 0,8
nordvéast Gotland

0273 Sydvést Hoburg 1 866 37,0 334 17,9% 6,6 242 13,0% 4,8

0286 Utsjoomrade 406 8,0 100 24,6% 2,0 73 18,0% 1,4
sydvast Ystad

0269 Utsjdomrade syd 784 15,5 235 30,0% 4,7 173 22,1% 3.4
Utklippan

0219 Utsjdomrade 6st 993 19,7 137 13,8% 2,7 104 10,4% 2,1
Nynashamn

0205 Utsjdomrade 1344 26,6 262 19,5% 5,2 197 14,6% 3,9
norddst Gotska
sanddn

B139 Syd 26 0,5 6 24,1% 0,1 4 16,7% 0,1
Kallviksklubben

0288 Utsjdomrade 83 1,6 68 82,3% 1,4 56 67,4% 1,1
sydost Ystad

0509 Sydost Farésund 176 3,5 0 0,0% 0,0 0 0,0% 0,0

B135 Utsjdomrade 6st 285 5,6 85 29,8% 1,7 63 22,1% 1,2
Rata Storgrund

0277 Syd Knolls grund 197 3,9 81 40,9% 1,6 59 30,0% 1,2

0282 Ost Kullagrund 73 1,4 31 42,0% 0,6 23 31,6% 0,5
Alla omraden 16 655 330 3536 21,23% 70 2631 15,80% 52
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Sammanfattningsvis kan det konstateras att om sakerhetsavstand adderas fran
riksintressekant upptas stora delar av de omraden som havsplanen pekat ut
som potentiella omraden fér energiproduktion.

Baserat pa information fran havsplanen framgar det dock att den totala yta som
pekats ut som potentiella energiomraden (16 655 km?) skulle kunna generera
energi motsvarande 330 TWh om den bebyggs med energiinfrastruktur i sin
helhet. Detta innebar att de 120 TWh som &r malsattningen fér energiproduktion
till havs med marginal ryms inom de utpekade energiomradena dven om
sakerhetsavstand matta fran riksintressekant tas bort. Det finns dock manga
andra intressen till havs att ta hansyn till vid projektering och etablering av
havsbaserad energiproduktion, inte minst férsvarets intressen. Aven dessa
intressen kommer att ta yta i ansprak av utpekade energiomraden och genom
bortfallet av de ytor som ett sakerhetsavstand matt fran riksintressekant upptar
minskar méjligheterna att uppna malséattningen 120 TWh och planens flexibilitet.

Hur stort sékerhetsavstand ett fartyg har till energiomradet beror i realiteten pa
var fartyget lagger sin rutt, dess storlek samt aktuell trafiksituation. Manga
omraden fér anvandning sjbfart ar val tilltagna, inte minst i Ostersjdn, och det ar
tankbart att hela eller delar av sékerhetsavstanden kan rymmas inom dessa
givet att fartyget placerar sig pa ett tillrackligt langt avstand fran uppférd
energipark. Manga omraden fér anvandning sjofart &r sa pass breda att yta for
bade séker navigering vid méte med annat fartyg och utrymme f&r
undanmandver i form av en 360 graders-gir ryms inom omradet fér anvandning
sjofart. Det &ar darfér ur ett samhallsperspektiv inte rimligt att slentrianméssigt
pasta att sdkerhetsavstand alltid ska métas fran riksintressekant (omrade for
anvandning sj6fart i havsplanen). Antingen bér ndédvandig bredd av respektive
omrade fér anvandning sjofart nadrmare analyseras och motiveras utifran
trafiksituationen och inkludera den extra yta som behdvs for sdkerhetsavstand.
Eller s& bor en nautisk riskanalys for respektive tillstdndsutredning av
vindkraftspark utifran trafiksituation och riskniva utreda storlek pa
sakerhetsavstand samt var det beddms rimligt att detta utgar/mats fran.
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